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Effiziente und robuste Auswertung automatisiert erhobener Daten ist
Schltssel flr zuverlassige, pradiktive Werkzeuge.
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Impact Detection

Convolutional Neural Network

Automatisierte Datenerhebung mit autonomem Impact Versuchsstand

Abbildung 2: Moderne
MEMS Sensoren ermoglichen
kostenglinstige und flexible
Sensorintegration Automatisierte Datenerhebung ermoglicht umfangreiche Robustheitstests sowie Methoden
[Bosch Sensortech] der eXplainable Al anzuwenden, um physikalische Zusammenhange zu erfassen.

Impactlokalisierung mit kostenginstigen MEMS Sensoren funktionieren in Kombination
mit KI Auswertungen sehr gut und erlauben eine hohe Prazision.

Damit konnen verbesserte Modelle und verallgemeinerte KI-Werkzeuge entwickelt
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Abbildung 3: Selbst entwickelter automatisierter
Versuchsstand fuhrt pro Stunde 1750 Tests akkurat

l{nd repr.OdUZierbar durch. Me@ergebnisse werden Abbildung 4: Evaluation der Modelperformance anhand der Robustheit der
direct mit Metadaten gespeichert und ausgewertet Lokalisierungsabweichung fiir verschiedene Testkonfigurationen.
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